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Ⅰ. 배경 및 문제점

□ 한 국가의 경제가 성장하고 소득 수준이 높아지면, 전체 에너지 소비에서 수송 

부문의 에너지 소비 비중은 증가하여 수송 부문 에너지 소비 관리의 중요성이 

높아짐 

○ IEA(2008)에 따르면 전 세계의 석유 제품은 수송 부문에서 50% 이상 이루

어지며, 온실가스 배출량 비중도 2030년에 50%까지 증가할 것으로 전망

○ 세계은행(World Bank)의 통계에 의하면 수송 부문 에너지 소비 비중은 저소득 

국가는 5.8%, 고소득 국가는 17.7%를 차지

□ 한국도 기후변화 대응을 위해 수송 부문 에너지 소비에 대한 온실가스 감축 

잠재량을 높이 평가하고 중요성을 인정 

○ 2016년 12월에 발표한 ‘2030 국가 온실가스 감축 기본로드맵’에서 수송 부문의 

감축비율은 BAU 대비 24.6%로 다른 부문에 비해 상대적으로 높은 수준

□ 기후변화 대응과 함께 미세먼지와 같은 환경문제 해결 측면에서도 수송 부문 

에너지 소비에 대한 정책 수립이 시급한 상황

○ 자동차 운행 제한과 같은 미세먼지 비상저감조치 수립과 연료용 경유 가격을 

올리는 에너지 세제개편 등과 같은 중·장기 정책을 수립하기 위한 논의가 진행 

중임 

□ 본 연구는 수송 부문 에너지 소비 관리의 중요성이 높아지는 상황에서 단기적 

가격 정책과 장기적 인구 구조변화가 수송 부문 에너지 소비 변동성의 구조

변화에 미치는 효과를 실증분석함
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○ 연료 가격의 상승과 하락 시 수송 부문의 휘발유·경유 소비의 비대칭적 반

응이 나타나는지 분석하고 가격정책의 효과를 예상

○ 고령화를 중심으로 인구 구조변화로 인한 수송 부문의 휘발·경유 소비의 

변동성 변화 방향을 전망하고, 정책 효율성을 높이는 방안 제시

○ 기후변화 대응, 에너지수요관리 및 환경문제 해결을 위해 정책 방향 설정과 

정책 효율성 제고를 위해 수송 부문 에너지 소비 변동성 안정화가 중요

- 고령화 사회로 전환이라는 인구 구조변화 변화에 따른 수송 부문 에너지 

소비 행태의 변화를 분석하고, 온실가스 감축, 효율적 에너지 소비, 미세먼지 

해결 등을 위한 정책 제언이 필요

Ⅱ. 조사 및 분석 결과

1. 국내 수송 부문 에너지 소비 현황

□ 2014년 기준 국가 전체 에너지 소비 중 수송 부문 에너지 소비는 18.4%로 

최근 5년간 18% 내외 수준을 유지하고 있음

○ 수송 부문의 에너지 소비는 휘발유, 경유, LPG 등의 석유 제품 비중이 95%로 

휘발유, 경유 소비에 대한 정책이 수송 부문 에너지 소비에 있어 가장 중요하고 

효과적인 정책임

○ 2010부터 전년 대비 증가율이 1% 내외로 안정적인 변동성을 보였으나 2014년부터 

국내 수송 부문 에너지 소비의 변동성이 크게 확대됨

- 2014년의 국제유가 급락에 따른 국내 수송용 석유제품 판매가격 하락, 
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소득 및 여가활동 증가로 이동에 대한 수요 증가로 최근 2015년 수송 부문 

에너지 소비가 증가율이 전년대비 7.1%로 급증

2011 2012 2013 2014 2015
연평균

증가율

전체 에너지 205,863 208,120 210,247 213,870 218,608 1.5%

수송 

전체
36,875

(18%)

37,143

(18%)

37,330

(18%)

37,628

(18%)

40,292

(18%)
2.2%

석유제품
35,172

(95%)

35,341

(95%)

35,476

(95%)

35,761

(95%)

38,373

(95%)
2.2%

기타
1,703

(5%)

1,802

(5%)

1,854

(5%)

1,867

(5%)

1,920

(5%)
3.0%

<표 1> 국내 수송 부문 에너지 소비 현황

(단위 : 천TOE)

  자료 : KESIS

□ 1997~2016년까지 월별자료를 분석한 결과, 2000년대 들어 휘발유와 경유 

소비의 변동성 축소 현상이 나타남

○ 휘발유 소비는 2002년 2월 변동성이 45%(0.12→0.07), 경유 소비는 2006년 9월에 

변동성이 40%(0.13→0.08) 감소

○ 변동성 감소의 원인은 휘발유와 경유 소비에 영향을 주는 소득, 연료 가격

의 변동성 축소와 소득, 연료 가격과 휘발유・경유 소비 간 관계 약화(탈

동조화) 등이 원인일 것으로 예상

- 소득 및 연료 가격 등과 같은 외부충격의 크기 감소는 일시적 현상이나 소

득과 가격이 휘발유・경유 소비에 미치는 영향 감소는 지속성을 가지며, 

2000년대부터 빠른 속도로 진행되고 있는 고령화와 관련이 있을 수 있음
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A. 휘발유 소비의 변동성 변화 B. 경유 소비의 변동성 변화
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[그림 1] 국내 휘발유・경유 소비의 변동성 변화

2. 연료 가격변화에 대한 휘발유·경유 소비의 비대칭적 반응

□ 전기와 달리 휘발유와 경유는 저장할 수 있고, 대체수단을 선택할 수 있어 

연료 가격변화에 대해 비대칭적으로 반응할 가능성이 존재함

○ 비사업용·개인용 용도로 주로 이용되는 휘발유 소비는 소비자가 가격 정보에 

반응하여 연료의 구매 시점을 조정하거나, 대중교통과 같은 다른 선택 가능

○ 경유 소비는 주로 사업용으로 이용되는데, 유류세 환급과 보조금 지원과 같은 정책으

로 가격 상승에 대한 부담이 크지 않음

- 가격이 하락하면 경유 소비는 일정 수준으로 증가할 것이나 가격이 상승하면 

경유 소비의 하락은 크지 않을 수 있어, 연료 가격의 변화에 대해서 경유 

소비는 비대칭적으로 바뀔 가능성이 높음

○ [그림 1]에서 국제 유가의 상승과 하락에 대한 국내 수송 부문 에너지 소비의 반응은 

비대칭적으로 나타남을 확인
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  자료: 신동현․조하현(2016)의 <그림 1>을 인용

[그림 1] 국내 수송 부문 에너지 소비에 대한 가격효과의 비대칭성

□ 1997년부터 2016년까지 월별 자료를 이용하여 국내 휘발유·경유 소비를 분석한 

결과, 휘발유와 경유 소비는 단기적으로 연료 가격의 상승보다 가격 하락에 더 

민감하게 반응하는 비대칭성이 나타남

○ 휘발유의 판매가격 상승 시 나타내는 휘발유 소비 변화보다 판매가격 하락 

시 나타나는 소비 변화가 평균적으로 약 21.6% 큰 것을 확인

- 휘발유의 가격이 하락하는 외생적·정책적 충격이 발생하면 휘발유 소비는 

예상한 것보다 훨씬 더 많이 증가할 수 있음.

- 휘발유의 가격이 하락하면 연료의 구매시기를 앞당기거나 구매량을 평소보다 

높여 가격 변화에 신속하게 대응하여 예비적 수요까지 발생

- 반대로 휘발유 가격이 상승하더라도 일정 수준 이상 이동에 대한 소비를 

위해 휘발유를 소비해야 함
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모형
휘발유 가격변화

()

추정치


  ≤    상수항

6 0.00% -0.994 -1.156 0.176 -0.223 -0.365 0.000 

단순

평균
0.00% -0.965 -1.161 0.177 -0.227 -0.364 0.001 

MSE -0.01% -0.965 -1.161 0.177 -0.227 -0.364 0.001 

MSE rank -0.77% -1.004 -1.144 0.175 -0.223 -0.365 0.001 

AIC 0.00% -0.965 -1.161 0.177 -0.227 -0.364 0.001 

<표 2> 휘발유 소비 변화 회귀모형 추정결과

○ 경유 가격이 상승하더라도 경유 소비의 변화는 통계적으로 유의한 수준에서 

바뀌지 않는 것으로 나타나, 경유의 판매가격을 올려 경유 소비를 줄이는 

정책의 목적 달성은 단기적으로 어려울 것임

- 국내 경유 소비의 2/3 이상이 운송·화물과 같은 사업용·영업용 목적으로 

이용되고, 가격상승에 대한 보조금 지원제도를 시행하고 있어 소비자는 

경유의 가격이 오르더라도 경유 소비를 줄이고자 하는 유인이 작음
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모형
경유 가격변화

()

추정치


  ≤    상수항

6 0.00% -0.261 -0.679 1.000 -0.609 -0.357 -0.009 

단순

평균
0.00% -0.258 -0.594 1.005 -0.612 -0.354 -0.006 

MSE -0.07% -0.260 -0.593 1.005 -0.612 -0.354 -0.006 

MSE rank -2.58% -0.329 -0.547 0.998 -0.616 -0.355 -0.005 

AIC -0.02% -0.258 -0.594 1.005 -0.612 -0.354 -0.006 

<표 3> 경유 소비 변화 회귀모형 추정결과

□ 소득 변화에 대한 휘발유 소비와 경유 소비의 반응 크기는 상대적으로 경유 

소비가 더 큰 것으로 분석됨

- 사업용 용도로 이용되는 비중이 높은 경유 소비가 개인용으로 이용되는 

휘발유 소비보다 경기변동과 같은 소득에 더 민감하게 반응함 

- 경유의 소비도 사업용과 개인용으로 구분하여 분석할 경우, 비사업용 소비 

목적의 경유 소비는 휘발유 소비행태와 유사할 것으로 전망

□ 휘발유·경유 소비가 단기적으로 가격 변화에 비대칭적으로 반응하므로 휘발유·

경유 소비를 분석하거나 예측할 때, 비대칭적 가격효과를 고려한다면 분석결과와 

예측력을 향상할 수 있을 것으로 기대
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<휘발유 소비> <경유 소비>

A. 


A.   

B.  ≤ 
B.  

≤

C.  C.

[그림 2] 가격 및 소득 변화 시 휘발유·경유 소비의 반응
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3. 인구 구조변화에 따른 국내 휘발유·경유 소비 변화 분석 및 전망

□ 지역별로 1인당 휘발유·경유 소비 관점에서 충남이 가장 높으며, 서울이 가장 

낮은 편으로 소득 수준, 인구수 차이와 대중교통과 같은 교통 인프라 차이에서 

기인

○ 휘발유·경유의 판매가격은 서울이 가장 높고, 대구 등이 상대적으로 가장 

낮으나 지역별 차이는 크지 않음

□ 2015년 국내 65세 이상 인구 비중은 12.9%로 통계청의 ‘장래인구추계’에 

따르면 2018년에 ‘고령(aged) 사회’로 진입할 예정

○ 한국은 65세 이상 인구는 2000년에 전체 인구의 7.2%에 진입하여 고령화 

사회에 도달하였고, 2018년에 14.3%로 고령사회에 진입, 2026년 20.8%의 

초고령사회에 진입할 것으로 전망

- 한국의 고령화 속도는 세계적으로 유례가 없을 정도로 빠르게 진행되고 있어 

고령화에 대한 대비 시간이 다른 선진국에 비해 상대적으로 부족한 상황

미국 프랑스 영국 독일 스웨덴 한국

연수 69 114 46 42 82 18

기간 1945~2014 1865~1979 1930~1976 1930~1972 1890~1972 2000~2018

<표 4> 고령화 속도 비교(65세 인구 비중 7→14% 도달시간) 

○ 국가 전체로 보면 다른 선진국처럼 고령화와 소득 수준이 함께 높아지나, 

국내 지역별 현황은 65세 이상 인구 비중과 소득 수준 간 상관관계가 약함

- 농․어촌 지역의 노인 인구 비중이 높으나, 제조업 또는 서비스업 중심의 

대도시의 노인 인구 비중이 상대적으로 낮기 때문
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서울 울산 부산 충남 경북 전남

65세 이상 

인구 비중(%)
12.1 8.5 14.2 16.2 18.0 20.3

1인당 GDP

(천원)
34,646 59,872 22,663 48,773 35,473 36,433

휘발유 소비

(Bbl)
1.01 1.76 1.25 1.97 1.91 1.59

경유 소비

(Bbl)
1.32 1.65 2.36 4.93 4.71 5.28

<표 5> 2015년 국내 지역별 65세 이상 인구 비중과 소득 수준

  자료 : KOSIS, PETRONET

○ 1인당 GRDP는 울산이 다른 지역에 비해 가장 높은 편으로 2015년 기준 

약 6천만 원에 근접하고 대구의 1인당 GRDP가 상대적으로 가장 낮음

○ 남성과 5세 미만 유아 비중은 울산이 가장 높은데 인구 구조에서 평균 연

령이 낮아 영·유아를 둔 가구가 많기 때문
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지역
휘발유 

소비

경유 

소비
GRDP

휘발유 

가격

경유 

가격

65세 

이상 

인구비중

남성 

비중

5세 미만 

유아비중

서울
1.01 1.32 34,646 1,597 1,397 12.1% 49.2% 4.0%

(1.00) (1.00) (1.00) (1.00) (1.00) (1.00) (1.00) (1.00) 

부산
1.25 2.36 22,663 1,498 1,288 14.2% 49.4% 3.9%

(1.24) (1.79) (0.65) (0.94) (0.92) (1.17) (1.00) (0.96) 

대구
1.45 2.00 19,795 1,487 1,281 12.4% 49.7% 4.1%

(1.44) (1.52) (0.57) (0.93) (0.92) (1.02) (1.01) (1.02) 

인천
1.33 2.76 26,250 1,509 1,294 10.4% 50.2% 4.7%

(1.32) (2.09) (0.76) (0.94) (0.93) (0.86) (1.02) (1.17) 

광주
1.43 2.54 21,593 1,493 1,286 11.0% 49.5% 4.7%

(1.42) (1.92) (0.62) (0.94) (0.92) (0.91) (1.01) (1.17) 

대전
1.54 2.72 22,084 1,503 1,293 10.6% 50.0% 4.8%

(1.53) (2.06) (0.64) (0.94) (0.93) (0.87) (1.02) (1.18) 

울산
1.76 4.51 59,872 1,496 1,287 8.5% 51.5% 5.1%

(1.75) (3.41) (1.73) (0.94) (0.92) (0.70) (1.05) (1.26) 

경기
1.65 2.98 28,403 1,517 1,301 10.3% 50.3% 5.0%

(1.64) (2.25) (0.82) (0.95) (0.93) (0.85) (1.02) (1.23) 

강원
1.76 4.50 26,088 1,515 1,312 16.7% 50.4% 3.9%

(1.75) (3.41) (0.75) (0.95) (0.94) (1.38) (1.02) (0.96) 

충북
1.86 4.74 32,990 1,515 1,298 14.6% 50.4% 4.5%

(1.85) (3.59) (0.95) (0.95) (0.93) (1.21) (1.02) (1.12) 

충남
1.97 4.93 48,733 1,516 1,302 16.2% 50.7% 4.7%

(1.95) (3.73) (1.41) (0.95) (0.93) (1.34) (1.03) (1.18) 

전북
1.71 4.62 24,871 1,499 1,285 17.5% 49.8% 4.2%

(1.69) (3.50) (0.72) (0.94) (0.92) (1.44) (1.01) (1.04) 

전남
1.59 5.28 36,433 1,505 1,298 20.3% 50.0% 4.1%

(1.58) (4.00) (1.05) (0.94) (0.93) (1.68) (1.02) (1.03) 

경북
1.91 4.71 35,473 1,491 1,281 0.18 0.50 4.2%

(1.90) (3.56) (1.02) (0.93) (0.92) (1.44) (1.02) (1.05) 

경남
1.72 4.12 31,228 1,495 1,287 13.6% 50.3% 4.7%

(1.71) (3.12) (0.90) (0.94) (0.92) (1.12) (1.02) (1.18) 

제주
1.53 3.56 25,642 1,553 1,339 13.6% 50.2% 4.9%

(1.52) (2.69) (0.74) (0.97) (0.96) (1.12) (1.02) (1.22) 

평균 1.59 3.60 31,048 1,512 1,302 13.7% 50.1% 4.5%

표준

편차
0.26 1.22 10,638 28 29 0.033 0.006 0.004

자료: PETRONET, KOSIS

<표 6> 2015년 지역별 휘발유․경유 소비 및 판매가격, GRDP, 인구 구조
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□ 1998~2016년까지 국내 16개 지역의 패널자료를 분석한 결과 고령화가 진행

되면 전체 수송 부문 에너지 소비는 감소하는 것으로 나타남

◦ 고령화에 따른 수송 부문 에너지 소비 감소의 원인은 에너지원별 측면에서 

경유 소비의 감소 때문이며, 휘발유 소비는 고령화가 진행되면 증가함

- 수송 부문의 석유 제품에서 경유 소비가 휘발유 소비의 약 2배 높은 상황에서 

고령화에 따른 경유 소비 감소량이 휘발유 소비 증가량보다 큼

- 고령화가 진행되면서 휘발유 소비가 증가하는 원인으로는 ① 이동 수단으로 

개인 자동차 사용 증가 ② 소득 증가에 따른 고급 자동차에 대한 선호 등을 

들 수 있음

- 고령 사회로 진입이 경유 소비 감소로 나타나는 원인으로는 ① 이동거리 

감소와 경제성장 안정화에 따른 운송 관련 서비스업에 대한 수요 감소 ② 

유아 비중 및 가족 구성원 감소에 따른 경유차(승합차, SUV) 선호 감소 등을 

들 수 있음 

- 고령화 외 남성 비중, 5세 미만 유아 비중 등과 같은 인구 구조변화도 국내 

수송 부문 에너지 소비에 영향을 미치는 것으로 나타남
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휘발유 소비 경유 소비

설명변수 FE RE 설명변수 FE RE

소득

( )

0.030 0.045 
소득

( )

0.040 0.019 

(0.720) (1.130) (0.860) (0.400) 

휘발유 가격

(

)

0.017 -0.109 
경유 가격

(

)

-0.568 -0.518*** 

(0.120) (-0.850) (0.120) (-6.280) 

경유 지출비용

(

)

-0.032 0.057 
휘발유 지출비용

(

)

0.521*** 0.360*** 

(-0.370) (0.850) (4.740) (3.180)

65세 이상 인구 

비중

( )

6.305*** 4.949*** 65세 이상 인구 

비중

( )

-2.161** -0.061 

(6.390) (6.800) (-2.330) (-0.070) 

남성 비중

( )

4.802*** 4.835*** 
남성 비중

( )

0.692 3.392** 

(3.920) (4.590) (0.490) (2.400) 

5세 미만 유아 

비중

()

7.048** 8.690*** 
5세 미만 유아 비중

()

-9.187*** -7.794*** 

(2.357) (4.360) (-4.680) (-3.760) 

상수항

-6.170*** -5.244*** 

상수항

6.058 1.943 

(-3.130) (-3.320) (2.890) (0.920) 

Hausman 0.224 Hausman 0.000 

obs 288 288 obs 288 288

r2 0.411 0.495 r2 0.001 0.312

주: (  )의 값은 t값이며, ‘***’는 1%, ‘**’는 5%, ‘***’는 10% 유의수준을 의미

<표 7> 휘발유・경유 소비에 대한 패널 회귀모형 추정결과
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□ (고령화에 따른 소득․가격 탄력성 변화) 고령화 수준에 따라 국내 휘발유․

경유 소비의 소득․가격 탄력의 구조변화가 발생하여 변동성 변화의 원인

으로 작용한 것으로 분석됨

○ (휘발유 소비) 고령화가 진행되면 소득 탄력성은 감소하고, 가격 탄력성은 

증가하여 경기변동으로 인한 변동성 확대는 줄어드나, 가격변화에 따른 

변동성 증가 가능성은 더 커짐

- 소득은 65세 이상 인구 비중이 9~11%인 경우에만 휘발유 소비 변화에 유

의한 영향을 주지만, 11% 이상 65세 이상 인구 비중이 증가하면 휘발유 

소비에 미치는 효과가 감소함

- 휘발유 판매가격은 65세 이상 인구 비중이 11%보다 높은 경우에 휘발유 

소비 변화에 영향을 주는 것으로 분석됨

○ (경유 소비) 휘발유와 반대로, 경유 소비에 대한 소득 탄력성과 가격 탄력성

은 고령화 수준이 높을수록 각각 증가하거나 감소하여, 경기변동에 따른 경

유 소비의 변동성 확대 가능성은 증가하나, 가격변화에 따른 변동성 증가의 가능

성은 낮아짐

- 65세 이상 인구 비중이 증가할수록, 소득이 경유 소비에 미치는 효과는 

계속하여 증가함

- 경유 판매가격은 65세 이상 인구 비중이 7~10%인 경유에만 경유 소비에 

영향을 주나, 13% 이상이면 경유 소비에 주는 효과가 감소함

○ 전체 수송 부문 에너지 소비 측면에서는 높은 경유 소비 비중으로 고령화가 

진행되면 경기변동과 같은 소득변화 요인이 국제 유가변화, 세제개편 등과 

같은 가격변화 요인보다 변동성 변화를 유발할 주요 요인일 것으로 예상
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A. 휘발유 소비에 대한 소득・가격 탄력성 변화

B. 경유 소비에 대한 소득・가격 탄력성 변화

[그림 2] 고령화 정도에 따른 휘발유・경유 소비에 대한 소득・가격 탄력변화

Ⅲ. 결론 및 정책 제언

1. 국내 휘발유·경유 소비에 대한 비대칭적 가격효과

□ 단기적 측면에서 국내 휘발유·경유 소비는 연료 가격의 상승과 하락에 

반응하는 정도가 서로 다른 것을 분석결과에서 확인
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○ 휘발유와 경유 소비 모두 가격 상승보다 하락 시 더 민감하게 반응하며, 비대칭성 

정도는 경유 소비가 상대적으로 휘발유 소비보다 더 큼

- 휘발유 구매자는 가격이 하락하면 자동차의 저장공간을 활용하여 휘발유 

구매량을 평소보다 늘리거나, 구매시기를 평소보다 빠르게 결정

- 경유 소비의 목적이 사업용·영업용 비중이 높아 경유의 판매가격 상승에 

대한 보상이 이루어지므로 가격 상승에 대한 부담이 작아 가격이 상승하더라도 

경유 소비는 예상한 것보다 감소하지 않음

○ 소득 변화에 대한 휘발유와 경유 소비의 반응을 비교하면 상대적으로 경유 소비의 

변화 정도가 휘발유 소비보다 큰 것으로 나타남

- 휘발유와 경유 소비의 목적 차이에서 그 이유를 찾을 수 있고, 만약 경유 

소비를 개인용과 사업용으로 구분한다면 개인용 경유 소비행태는 휘발유 

소비와 유사할 것으로 예측

□ 단기적으로 연료 가격을 높이면 휘발유 소비는 어느 정도 줄일 수 있으나 

경유 소비의 변화량은 적을 것으로 전망

- 전체 수송 부문 에너지 소비에서 경유 소비의 비중이 높다는 점을 고려하면 

경유의 상대가격을 높이는 정책은 수송 부문 에너지 소비와 온실가스 감소에 

효과적인 정책 대안이 아님

- 미세먼지의 원인 중 하나가 경유 자동차이나 경유의 판매가격에 세금을 

부과하더라도 가격 상승에 대한 경유 소비의 둔감한 반응으로 환경문제 

해결 중점적인 대안으로 고려하는 것은 바람직하지 않음

- 수요관리, 기후변화 대응 및 환경문제 해결을 위해서 수송 부문 에너지 소비

에서 가격정책에만 의존하기보다 자동차의 효율 향상, 친환경 운송수단 보급 

확대와 같은 정책 수립이 병행되어야 함
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□ 수송 부문의 에너지 소비 분석과 예측 시 비대칭적 가격효과를 사전에 

검토하여 반영한다면, 분석과 예측의 정확성과 신뢰성을 높여 효율성 있는 

정책 수립에 도움이 될 것으로 기대

2. 인구 구조변화에 따른 국내 휘발유·경유 소비의 변동성 변화

□ 고령화 수준이 높아지면 에너지원 구성에서 휘발유 소비는 증가하나 경유 

소비는 감소하며, 가격변화보다 소득변화가 수송 부문 에너지 소비 변동성 

변화에 있어 더 중요한 요인임

○ 65세 이상 인구 비중이 증가하면 운송 관련 서비스업에 대한 수요 감소, 

가족 구성원 변화로 인한 경유차 선호 약화로 경유 소비는 상대적으로 

감소하나 휘발유 소비는 증가할 것으로 보임

○ 고령 사회에 진입하면 휘발유 소비에 대한 가격의 영향은 증가하나 소득

의 영향은 감소하는 반면, 경유 소비에 대한 가격의 영향은 감소하고 소득

의 영향은 더 증가할 것으로 예상

○ 현재 수송 부문에서 경유 소비 비중이 상대적으로 높아 고령 사회에서 소득 

변화를 일으키는 정책이 세제개편과 같은 가격정책보다 효과적일 것이나 

휘발유 소비 비중 증가까지 고려한 정책 수립이 필요

□ 수송 부문 에너지 소비 관련 정책 고려 시, 고령화와 같은 인구 구조변화에 

따른 수송 부문 에너지 소비의 구조변화 고려가 필요

○ 기후변화 대응, 에너지수요관리, 환경문제 해결 등을 위한 정책이 고령화 수준에 

따라 그 효과가 달라질 수 있음을 사전에 인식해야 함

- 분석결과에 따르면 고령 사회에 진입하면, 휘발유 소비의 가격 탄력성이 
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탄력적으로 바뀌므로 세제개편과 같은 가격정책은 유효할 것이나, 경유 

소비의 가격 탄력성은 작아지므로 가격정책의 효과는 감소할 것임

- 반면, 경기변동과 외부 요인이나 차량 구매에 대한 보조금 또는 인센티브 

등과 같은 소득변화를 일으킬 수 있는 정책은 고령화 수준이 높아지면, 경유 

소비와 변동성 변화에 주는 영향이 더욱 증가할 것으로 예상 

- 수송 부문 에너지 소비 변동성 안정화를 위해 소득 또는 가격 충격의 영향이 

최소화될 수 있도록 수송 부문 에너지 소비 효율(운송수단의 실질연비)을 

향상할 수 있는 적극적인 정책이 필요

○ 수송 부문 에너지 소비 구성 측면에서도 고령화가 진행되면 경유 소비 비중

은 감소하고, 휘발유 소비 비중은 증가하기 때문에 현재의 높은 경유 소비 비중

만을 고려한 근시안적 정책 방향 설정은 바람직하지 않음
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